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Als Antwort auf die bayetischen Eisenbahnpline vetfalte General Riihle v. Lilien-
stern Anfang 1835 ein sehr grundsitzlich angelegtes Gutachten iiber die militiri-
schen Méglichkeiten der Eisenbahnen. Der General wandte sich zwar gegen alle
bayerischen Bemiihungen auf der Grundlage der zukiinftigen Eisenbahnen eine
Revision der preuBisch-Osterreichischen Zusatzvereinbarungen von 1832 zur Ver-
teidigung Stiddeutschlands hetbeizufithren. Dennoch gelangte er zu einer vorsich-
tig optimistischen Einschitzung des neuen Transportmittels, das er als durchaus
geeignet zum Transport von Nachschub und kleineren Truppenabteilungen ansah.
Fiir strategische Zwecke aber glaubte er auf die Chausseen weitethin nicht ver-

zichten zu kénnen.
Xk %k X

Wenn man dic Eisenbahnen in spezieller Beziehung auf die Kiriegfithrung iiber-
haupt betrachtet, so leidet es keinen Zweifel, daB da, wo solche Schienenwege nun
cinmal bestehen und ungestort benutzt werden konnen, aus ihnen fiir einzelne
Kriegsunternchmungen und Begebenheiten ein etheblicher Vorteil, und deshalb
dem Gegner, dem sie oder andere Bahnen nicht zu Gebote stehen, ebenso emp-
findliche Nachteile erweisen kénnen. Diese Vorteile werden sich aber namentlich
da AuBern, wo es sich um den Gebrauch geringer oder doch miBig groBer Trup-
penmassen handelt. Auf die Kriegfiihrung im GroBen, auf die Bewegung ganzer
Armeen, auf den Entwurf von Feldziigen, Offensiv- und Defensivplinen ganzer
Linder und Staaten, diirften die Eisenbahnen an sich keinen wesentlichen und
groBartigen EinfluB uBern, und ihn iiberhaupt erst dann gewinnen kénnen, wenn
ganze Netze von Eisenbahnen iiber weit gedehnte Strecken verbreitet sein werden.
‘Aber auch in diesen Fillen wird ihre Benutzung fiir den Krieg eine héchst prekire
Sache bleiben, wegen des eingeschrinkten Gebrauchs, der sich von ihnen machen
148t, und weil man nie mit Sicherheit voraussehen kann, wie lange und in welchem
Umfang man hoffen datf, iiber diese disponieren zu konnen. Einmal kénnen sie
ihrer Natur nach nie die Chausseen ersetzen, und nie so vielfach vorhanden sein,
als es die Beweglichkeit der heutigen Kriegfihrung unumginglich erfordert. Zum
anderen wird es stets schwer bleiben, die Bahnen selbst, oder die dazu gehorigen
Maschinen, Werkstitten und Feuerungsmagazine bei starker Kriegsfrequenz in
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geniigend ausreichendem Zustande zu ethalten, und noch viel leichter auf die Zer-

storung aller dieser Eintichtungen hinzuwitken. -

Bei Operationen, die namentlich auf die Benutzung von Eisenbahnen projek-
tiert sind, wird die Besorgnis des Mifllingens jederzeit die Wahrscheinlichkeit des
Gelingens iiberwiegen. Der Nutzen der Eisenbahnen wird sich in Hinsicht auf
Militirzwecke namentlich bemerkbar machen:

a. bei Fortschaffung und Nachbringung von Kriegsbediirfnissen im Riicken der
Armee und auf Gebieten, die nicht zum unmittelbaren Kriegsschauplatz geh6-
ren,

b. fiir die Sicherstellung von Gegenstinden irgendwelcher Art, die vor dem unge-
hindert andringenden Feind gerettet werden sollen,

c. in der beschleunigten Konzentrierung zerstreuter Truppenteile auf militdrisch
wichtigen Punkten und fiir das iiberraschend schnelle Auftreten solcher be-
waffneter Haufen an Orten, wo der Feind es gar nicht erwartet hatte,

d. in der Leichtigkeit durch unternehmende Parteiginger, politische Aufregung
oder kithne Flankenoperationen, die auf der Benutzung von Eisenbahnen ba-
sieren und kalkulierte Unternehmungen des Feindes zu vereiteln, die Verfol-
gung geschlagener Truppen zu erschweren.

Was nun endlich noch spezieller das Kriegstheater und Operationssystem des
deutschen Bundes betrifft, so LiBt sich datiiber, solange die Richtung der im nich-
sten Jahrzehnt zu bavenden Eisenbahnen — ihre Vollendung wird fiir die einzelnen
Staaten stets mehrere Jahre erfordern — sowohl in Deutschland als in Frankreich
nicht definitiv fertiggestellt ist, nicht viel Brauchbares sagen. Da aber durch die
Eisenbahnen der Geist und die Methode der heutigen Kriegfithrung nicht wesent-
lich modifiziert wird, die Natur der gegenwirtigen Kriegstheater, wie immer die
Richtung der im nichsten Jahtzehnt zu vollendenden Eisenbahnen beliebt werden
mag, in der Hauptsache unverindert bleiben diirfte, sowohl was die vorzugsweise
vorgestellien Gegenden, als auch, was die durch ihre &rtlichen Vetrhiltnisse zur
Vercinigung der Bundeskorps, zur Abwehr des Feindes oder zur Bekimpfung
desselben, im ecigenen Lande, in Sondetheit geeigneten Landesteile und Hauptstra-
Benziige betrifft, da endlich wohl auch die Politik der deutschen Bundesstaaten
unerschiitterlich bleiben diitfte, die bei den Besprechungen 1832 zu Grunde gelegt
wutden, kurz, da alle Hauptsachen beim Alten bleiben, so scheint es nicht, daf} in
den damals beliebten Festsetzungen eine Modifikation nétig werden sollte, inwie-
fern man darunter nicht etwa eine Abrede iiber eine noch engere Wechselverteidi-
gung und bestimmtere Ubereinkiinfte {iber die Modalitit der gegenseitigen Hilfe-
leistung auf bedrohten Punkten zu verstehen geneigt ist, zu welchen Zwecken
denn die beabsichtigte Eisenbahnen ihretseits wohl giinstig mitwirken kénnen.

Wirft man einen Blick auf die Konfiguration, welche die bisher namhaft ge-
machten Eisenbahnlinien auf der Landkarte bilden, so ist:

A. in Bezichung auf Frankreich selbst dort nicht zu erwarten, daB militdrische
Riicksichten Eisenbahnen hervorrufen werden, die von den jetzt iblichen Stra-
Benziigen bedeutend abweichen méchten. Was davon bis jetzt durchleuchtet,
ist eine Verbindung der Hauptstadt mit den Haupthandelsplitzen Lyon und

Marseille, mit Bordeaux, Tours, Nantes, Havre und Dieppe, also insgesamt
nach Siiden und Westen gerichtet, dann die norddstliche Kommunikation von
Paris nach Briissel, die sich an die bereits im Bau begriffene Bahn von Antwer-
pen nach Kéln anschlieBt. Es wird auch ein Schienenzug von Paris nach Stral3-
burg erwihnt, dieser ist jedoch von allen der mindest wahrscheinliche. Dann ist
sicher noch zu rechnen, die von List zur Kohlenspeisung der Mannheim-Basel-
StraBe von Saargemiind auf Karlsruhe in Vorschlag gebrachte Bahnlinie.

Das siiddeutsche einheimische Kriegstheater méchte daher selbst in der Idee
und den Projekten eben nicht stitker bedroht sein als zuvor. Selbst die wegen
ihrer Richtung von Metz und Karlsruhe und Stuttgart etwa bedenklich erschei-
nende Saargemiinder Bahnlinie ist nicht einmal gefahrbringend, da sie unter der
unmittelbaren Obhut der Garnison von Landau, von wo aus die Kommunika-
tion in jedem sondeslichen Augenblick unterbrochen und verhindert werden
kann dutrch AufreiBen des Schienenbandes, Wegfithren der Lokomotiven, Ver-

* brennung der Kohlenmagazine auf den Zwischenstationen usw.

Ernstlicher bedroht erscheint das Kriegstheater am Niedetthein durch das

‘belgische Bahnnetz. Ob aber nicht gerade die hierdurch mit Norddeutschland

und dem Rheintal neu belebten und gesteigerten Handelsinteressen in der Frie-
denspolitik Belgiens am Ende eine Korrektur herbeifiihren moéchten, welche
den deutschen Bund fiir den dermaligen Kriegsfall meht zu gute kommen
diirfte als Frankreich, steht noch nicht abzumachen. Im schlimmsten Fall, d.h.
wenn wider Erwarten und gegen das Operationsinteresse Frankreichs, dieser

. Staat gesonnen sein sollte, den Kriegsschauplatz eines ausbrechenden Krieges

nach der Maas und dem Niederrhein verlegen zu wollen, so wiirde Siid-
deutschland davon nur eine ErmaBigung der ihm damit bevorstehenden Ge-
fahr zu erwarten haben und ihm dadurch vielleicht eine Gelegenheit geboten
werden, mit seinen Streitkriften und mittelst einer Offensivdivision in der
Richtung auf Mainz und Saarbriicken der bedtiingten preuBischen Rheinpro-
vinz zu Hilfe zu kommen.

. In Beziehung auf Siiddeutschland selbst sind zur Zeit zur Sprache gekommen:

Drei groBe Eisenbahnlinien in der Richtung von Notden nach Siiden:

a. die badische im Rheintal von Basel nach Frankfurt, dann, nach Lists Ent-
wurf, von da iiber Kassel, Hannover auf Hamburg,

b. von den Endpunkten des Bodensees durch Schwaben iiber Ulm und durch
Bayern iiber Augsburg, Miinchen und Ingolstadt auf Niimberg und von da
die Rednitz entlang nach dem Obermain in der Richtung auf Erfurt, end-
lich:

¢. von den Hansestidten iiber Magdeburg, Berlin und Leipzig und weiter tibet
Dresden, Prag bis an die Donau und den Traunsee,

d. diese drei Hauptlinien durchschneiden simtlich die franzosischen Operati-
onslinien von Hiiningen, StraBburg auf Stuttgart, Miinchen und Wien, von
Mainz auf Leipzig usw. oder vom Mittelthein nach dem siachsischen Vogt-
lande, oder wie man sich sonst noch verzweigen will. Die Eisenbahnen
konnen daher, wie fern dadurch das zu Hilfe eilen von Notrden nach Siiden
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und umgekehrt aus einem Abschnitt des Kriegstheaters nach dem anderen

erleichtert u. befdrdert wird, in der Regel nur dem Vordringen der Franzo-

sen hinderlich werden.
Eine schnelle Vereinigung des VIIL Bundeskorps mit preufischen, sachsischen
und béhmischen Heeresteilen in der Nihe des Fichtelgebirges oder am Obermain
wird insonderlich dadurch begiinstigt. Kurz alle Umstinde, Erwigungen und
Kombinationen sprechen fiir die ZweckmiBigkeit und unverinderte Beibehaltung
der frither stattgehabten Verabredungen, auch unter der Voraussetzung, daf} die
projektierten Eisenbahnen witklich ins Leben treten sollten.

Wiinschenswert bleibt es bei alledem, daB die siiddeutschen Héfe ihre Ansich-
ten iiber diese Angelegenheit aussprechen und mitteilen mégen. Ununterbrochene
Verstindigung liegt sowohl im militirischen Interesse der deutschen Bundesstaa-
ten iiberhaupt, als auch eine Verstindigung iiber diesen Gegenstand in dem militd-

. tisch kommerziellen Interesse der Mitglieder des Zollvereins insonderlich, weshalb
es fiir diese in doppelter Beziehung niitzlich und angemessen erscheint, eine wech-
selseitig freundliche Benutzung und Ubereinkunft statt finden zu lassen, sobald
von ihnen Eisenbahnanlagen und Konzessionierung im Grofen ernstlich beab-
sichtigt werden.

Vortrag des militirischen Referenten (Generalmajor Eduard v. Peucker) in
der Sitzung des Hohen Staatsministeriums vom 14. Januar 1845 iiber den
Verlauf der geplanten Ostbahn zur Weichsel und nach Konigsberg

GStAPK, 1 HA, Rep. 89, Zivilkabinett, 1. Abt, Nr. 29 660, die Eisenbabn qwischen
Berlin und Konigsberg betr.

Generalmajor v. Peuckerts Vortrag vot dem Staatsministerium faBte noch einmal
alle militirischen Griinde fiir die Wahl einer mittleren Streckenfithrung der Ost-
bahn iiber Kiistrin auf Bromberg und weiter nach Dirschau zur Weichsel zusam-
men. Wichtigster Gesichtspunkt hierbei war die Stitkung der Festung Thorn an
der Weichsel, als flankierender, »offensiver Waffenplatz« gegen einen tussischen
Angriff auf Posen und Breslau. Fir die siidliche Alternative auf die Provinzhaupt-
stadt Posen hatten vor allem politische Erwigungen gesprochen, die nordliche von
Stettin entlang der pommerischen Kiiste war aus wirtschaftlichen Griinden attrak-
tiver. Die Armee muBte sie jedoch ablehnen. Da PreuBlen keine Flotte besaB, war
eine Kiistenbahn gegen Angriffe der russischen Flotte von der Seeseite nicht ef-
fektiv zu schiitzen.
* ok %

Die Provinz PreuBlen bildet das Sstlichste Fliigelbollwerk unserer Landesverteidi-
gung. Sie besitzt sowohl durch den starken natiitlichen Schutz, der in ihren Tet-
rainformationen beruht, als durch die dieser letzteren angepaBten Befestigungen
eine groBe innere Verteidigungsfihigkeit, und ist daher mehr als itgendeine andere

Provinz des Staates zu einer hartnickigen, selbstindigen Verteidigung geeignet.
Allein sie besitzt nicht die zu einem nachhaltigen Ersatz von Kriegskriften erfor-
derlichen inneren Hilfsquellen und bedarf daher zu diesem Zweck det Verbindung
mit den riickwitrts gelegenen Provinzen. Da die militirische Benutzung der Eisen-
bahnen sich hauptsichlich auf die Zufuhr von Kriegsmitteln aller Art erstreckt, so
erhilt die von dem Herzen des Landes nach PreuBen zu filhrende Eisenbahn far
die kiinftige Kriegsfihigkeit dieser Provinz eine hohe Bedeutung.

Der Umstand, daB feindliche Flotten die Miindungen unserer Strome und
Gastgewisser in kurzer Zeit sperren kénnen, und die Einfithrung der Dampfschif-
fe in die europiischen Kriegsmarinen den in der seichten Beschaffenheit unserer
Kiiste seither gefundenen natiirlichen Schutz sehr wesentlich vetringert hat, notigt
uns, jene Verbindung im militirischen Interesse nicht zu sehr an der, feindlichen
Insulten ausgesetzten Kiiste, dagegen aber auch nicht zu nahe an der ganz offenen
Siidgrenze aufzusuchen, an welcher entlang eine Eisenbahn schon bei Beginn eines
Krieges in der Witkungssphire des Feindes liegen und daher fiir eine militirische
Benutzung ganz wertlos sein wiirde.

Obgleich Eisenbahnen auf dem Kriegsschauplatz selbst nicht benutzt werden
kénnen, so werden sie doch fiir die Kriegfithrung nur in dem MaBe brauchbar, als
sie mit militirischer Sicherheit gegen den Bereich der Operationen fithren. Nur die
dem Opetationsbereich zugeleiteten Zufuhren kommen der Kriegfithrung unmit-
telbar zu Gute. Die groBere oder geringere militirische Brauchbarkeit einer Eisen-
bahnlinie wird daher sehr wesentlich bestimmt durch den groBeren oder kleineren
Operationsbereich, welchen sie ihre Verzweigungen mit militirischer Sicherheit
suwendet. Die Weichsel bildet offenbar die groBe Operationsbasis zur Verteidi-
gung der Provinz PreuBen. Allein nach MaBgabe der Wechselfille des Krieges wird
sowohl die mittlere als die untere Weichsel von votherrschender Wichtigkeit wez-
den, ja nach Umstinden der Kampf an der ganzen Weichsellinie entbrennen kén-
ne.

Fine Eisenbahn, welche berufen ist, die Verteidigung der Provinz zu stiitzen,
wird daher nicht ausschlieBlich auf die Unterstiitzung von einem dieser beiden
Weichselgebiete gerichtet sein dirfen, sondern sie wird die Moglichkeit darbieten
miissen, nach Umstinden jedem von beiden rechtzeitig zu Hilfe kommen zu kén-
nen. Wir besitzen demnichst in der Festung Thorn einen Waffenplatz, welcher
den groBen militirischen Vorteil einer vothetrschend offensiven Lage gegen die
wichtigen feindlichen Operationslinien — gegen Breslau und Posen — besitzt und
daher uns in den Stand setzt, bei einem gewagten und unerwarteten Vorschreiten
feindlicher Kolonnen denselben von dott aus auf den Hals zu fallen, ihre Kom-
munikationen, Flanken und Riicken zu bedrohen, und auf diese Weise Breslau und
Posen am wirksamsten zu verteidigen. Thorn liegt indessen so exponiert an der
suBersten Grenze, daB es zu einer Anhiufung von Kriegsstoffen nicht benutzt
werden kann. Eine Eisenbahn, die uns aber in den Stand setzt, bei eintretender
Veranlassung Truppen und Kriegsmaterial mit militirischer Sicherheit gegen die-
sen einzigen offensiven Waffenplatz jener Grenze zu dirigieren, kann unter Um-
stinden eine hohe Bedeutung gewinnen. Nun hat uns aber die Natur selbst, durch
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die Briicke der Warthe und Netze, die einen starken militirischen Abschnitt bil-
den, die Richtung einer mittleren Verbindung vorgezeichnet, welche alle Vorteile,
die in militirischer Beziehung von einer Verbindung mit der Weichsel zu erwarten
sind, vereinigt erreichen liBt, eine Richtung, die schon von den alten Beherrschern
der Mark richtig erkannt und gewiirdigt worden ist. Zu dieser Richtung wolbten
schon die anhaltinischen Markgrafen des 13. Jahrhunderts in den Mauern der von
ihnen gegriindeten oder etrichteten Festungen der Neumark den starken Pfeiler zu
einer Briicke, iiber welche sie dem germanischen Osten, dem Deutschen Orden
die Bruderhand reichten in jenen Kimpfen, die schon damals gegen die hetan
flutenden slawischen Elemente geschlagen werden mufiten. In dieser Richtung
bewegt sich seit 500 Jahren der grofie Handelsweg von PreuBen nach der Mark;
denn seit Jahrhunderten folgen Krieg und Handel sich wechselseitig in ihren Bah-
nen.
Eine Eisenbahn, welche vom Herzen des Landes, Betlin ausgeht, bei Kiisttin
unter dem Schutz der Festungswerke die Oder und Warthe iiberschreitet, durch
die Terrainabschnitte der Warthe- und ' Netzebriicke gedeckt, Truppen und
Kriegsmaterial mit militirischer Sicherheit in der Richtung auf den einzigen offen-
siven Waffenplatz der Grenze zu dirigieren gestattet, welche sich lings der ganzen
Opetationsbasis der Verteidigung von Preufien auf dem, durch den michtigen
Strom gesicherten Ufer ausbreitet, welche uns daher in den Stand setzt, nach MaB3-
gabe des eintretenden Bedarfs sowohl der mittleren als der unteren Weichsel zu
Hilfe zu kommen, eine Eisenbahnlinie, welche die Festungen Danzig, Graudenz
und Thorn mit den riickwirts gelegenen Waffenplitzen Kiistrin, Stettin, Posen
durch ein groBartiges Eisenbahnnetz in eine zweckmiBige Verbindung bringt, und
uns befshigt, nicht nur eine kriftige, sondern auch eine mobile Verteidigung zu
fithren, eine solche Linie hat offenbar eine héhere militirische Bedeutung als jede
andere. Jede andere Linie wiirde nur einzelne derjenigen Vorteile erweisen lassen,
die von der ersten, soweit als dies iiberhaupt zulissig wird, vereinigt werden. Diese
Linie ist es daher auch, die von Seiten des Kriegsministers dringend empfohlen
werden muB. Es ist dieselbe, welche bereits im Jahte 1836 von der unter dem Vor-
sitz des Chefs des Generalstabes der Armee niedergesetzte Immediatkommission
fiir die nordostlichste Eisenbahn als die militdrisch wichtigste bestimmt bezeichnet
worden ist.

Gez. Peucker

Generalmajor im Kriegsministerium




