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Die Erste Strale im neuen Europa
Eine Einleitung

Als 1934 die »Reichsstralle 1« ihren Namen erhielt, war ihr
Anspruch bedeutungsvoller als die Wirklichkeit. Sie verband den
Westen des Reichs iiber fast 1400 Kilometer mit seinem dulersten
Nordosten, fast »von der Maas bis an die Memel«. Doch nur dem
Anspruch nach tat sie dies grenzenlos. Seit 1920 durchschnitt der
Polnische Korridor West- und Ostpreuflen mit schmerzlichen und
kiinstlichen Grenzen. Der heute Reisende liberquert zwar auf dieser
»Reichsstrae« zwei Staatsgrenzen. Doch im »neuen europédischen
Haus« sind diese Grenzen eher wie offene Briicken. Sie machen die
StraRe tatsdchlich zu einer Nr. 1 in Europa. Bei der »Eins« der
Gegenwart decken sich Anspruch und Wirklichkeit. Seit jlingstem.
An wohl keiner anderen StraRe 4Rt sich so gut der Sieg iiber den
Zweiten Weltkrieg und den Kalten Krieg nachweisen. Am Verlauf
der Eins versohnen sich Belgier, Deutsche, Polen, Litauer und Rus-
sen. Die blutenden Grenzen vor Marienborn, vor Kiistrin und hinter
Braunsberg sind gefallen oder trennen nicht mehr.

Eine in dieser Art verbindende Strafe ist die Eins in ihrer
Geschichte nie gewesen. Im Mittelalter war sie keineswegs eine all-
gemein akzeptierte nachweisbare Verbindung, eine kiinstliche
Briicke iiber die Fliisse von West nach Ost: von der Wurm zum Rur-
tal, tiber Rhein, Ruhr, Weser, Leine, Elbe, Spree, Havel, Oder,
Weichsel, Nogat, Passarge, zum Pregel und dem GrenzfluR Lepone.
Nur die Richtung stand fest. Unvorstellbare Weiten lagen zwischen
Aachen und dem Ordensland, die nur weit fahrende Handler zu
durchqueren wuRten, Pilger, Ritter aus den anliegenden Léndern,
die dem Orden dienen wollten, Soldner auf der Suche nach einem



neuen Brotherrn oder » Fahrensleut gmeiner Art«. Seit dem 13. Jahr-
hundert lagen ungezdhlte Fiirstentiimer und Herrschaften auf dem
Weg von der freien Reichsstadt Aachen bis zum Ordensstaat, frei-
lich mit leicht {iberwindbaren Grenzen.

Seit Anfang des 17.Jahrhunderts hatte Brandenburg-Preulen
den groften Anteil an der Stralle. Doch die Grenzen blieben. Der
Wiener Kongrel8 1815 bestétigte an der spéteren Eins das Fiirsten-
tum Lippe, Hannover und Braunschweig. 1866 wurde Hannover
von Preuflen annektiert. Doch die beiden anderen Fiirstentiimer
lebten nach 1871 als Ldnder im Deutschen Reich fort; der Freistaat
Braunschweig tiber 1934 hinaus. Die spétere »Reichsstralle 1« pas-
sierte in ihrer Geschichte und Gegenwart nicht nur mehrere Gren-
zen. Auch die Streckenfiihrung war nie genau festgelegt. Die Herr-
scher in Berlin wihlten aus politischen oder 6konomischen Erwé-
gungen wechselnde Wege fiir die Post von Berlin nach Kleve. Zwar
wurde gegen Ende des 18. Jahrhunderts der Bau von KunststraRen
begonnen; die Angelegenheit wurde nun wissenschaftlich betrieben
und lag in den Hénden von Ingenieuren. Doch 1816 waren erst 524
Meilen geschafft; vornehmlich im Rheinland und Westfalen, weni-
ger im preuflischen Kernland.

So wie Daniel Chodowiecki 1773 seine »Kiinstlerfahrt« von Ber-
lin nach Danzig zeichnete, diirften die Straflen auch noch fiinfzig
Jahre spiter ausgesehen haben. Zur Schonung des Wagens pflegte
der Kaufmann neben seinem Gespann einherzugehen. Der Spotter
(und Naturwissenschaftler) Johann Georg Lichtenberg bemerkte
nach einer Reise durch Stiddeutschland, wo die Fiirsten von Thurn
und Taxis das Postprivileg hielten: »Sie streichen die Postwagen rot
an als die Farbe des Schmerzes und der Marter, bedecken sie mit
Wachslinnen, nicht wie man glaubt, um die Reisenden gegen Sonne
und Regen zu schiitzen, sondern aus derselben Ursache, warum man
denen, die gehenkt werden sollen, eine Miitze iiber das Gesicht
zieht: damit ndmlich die Umstehenden die grédflichen Gesichter
nicht sehen, die jene schneiden«, die auf den Stralen reisten.

Selbst zwischen den aufeinander bezogenen Zentren Potsdam
und Berlin dauerte die Fahrt drei Stunden; zwischen Berlin und
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Kénigsberg eine Woche. Das war eine kurze Zeit. Zwischen Spree
und Pregel versperrte nicht eine Grenze mit Zoll und Personenkon-
trolle den Weg. Zwischen Dresden und Magdeburg muBte der Rei-
sende 1803 noch 16 Zollstationen passieren. 300 Fiirsten teilten sich
das Deutsche Reich. 1819 bemerkte der Vorkdmpfer fiir die Zoll-
union Friedrich List: » Achtunddreiffig Zoll- und Mautlinien in
Deutschland ldhmen den Verkehr im Inneren, und bringen unge-
fahr dieselbe Wirkung hervor, wie wenn jedes Glied des mensch-
lichen Korpers unterbunden wird, damit das Blut ja nicht in ein
anderes iiberflieRe.« Obwohl also vergleichweise leichte Reisever-
hiltnisse entlang der Eins geboten waren, zumal am Hellweg der
Kunstbau friih begann, galt die spitere Reichsstralle nie als Haupt-
schlagader fiir Verkehr und Wirtschaft.

Viel wichtiger war die »hohe StraRe«, die die wetteifernden Mes-
sestddte Frankfurt und Leipzig verband. Bis zur Reichsgriindung
1871 fiihrte die Eins keineswegs durch die ersten Handelszentren
Deutschlands: weder durch Frankfurt, Leipzig, Bremen oder
Liibeck, noch durch Niirnberg oder Breslau. Die alten politischen
Zentren des Reiches tangierte sie auch nicht: weder Mainz, Koin,
Miinchen noch Danzig. Auf den Landkarten der vorausgegangenen
Jahrhunderte sind andere Trassen breiter markiert. Schon im Mittel-
alter waren die Bernsteinstraen von Ost- und Nordsee zur Donau
und iiber die Alpen uralt. Spéter fiihrte von Passau nach B6hmen die
»Goldene Steige«. Von Breslau iiber Leipzig nach Halle zog die
»Hochstrae«. Der »Hellweg«, auf dem die Erze des Harzes und das
Salz vom Lippstadter Raum ins Rheinland gebracht wurden, war
freilich recht ehrwiirdig. Karl der GroRe stellte die via regis unter
koniglichen Schutz. Die Konigsstrae ging in der Eins auf und blieb
zum Teil als Ruhrschnellweg vorrangig.

Schon um 1000 sprach man in Westfalen im Zusammenhang mit
dem Hellweg von der Magdeburger Stralle. Diese Elbestadt war
wichtige Handelsstadt im dstlichen Grenzland, quasi Schleuse nach
Osten. In Magdeburg wird jetzt die Ausfallstrale nach Westen wie-
der Kolner Strale genannt. Wenige Jahre ihrer Geschichte war sie
einem Wilhelm Pieck geweiht. Fiir die lingsten Abschnitte zwischen
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Aachen, Essen, zwischen Magdeburg und Berlin gab es mehrere
Wege. So hat die Reichsregierung in Berlin Ende Mérz 1934 die Eins
mehr oder weniger erfunden, als sie das Stralenwesen neu ordnete.
Die StraRe geniigte allerdings den ideologischen Anspriichen des
Nationalsozialismus. Sie fiihrte durch die » Reichshauptstadt« und
durchmaR die volle Breite des Reiches. Zudem verband die Eins
iiber Berlin das kaiserliche Aachen mit dem preullisch-kéniglichen
Konigsberg. Der Reichsadler schwebte quasi mit seinem Korper
iiber Berlin, und seine Schwingen beriihrten hie Kénigsberg und
dort Aachen.

Weihnachten 765 taucht Aachen erstmals in einer Chronik auf.
Konig Pippin hielt sich in dem auf romischen Fundamenten errich-
teten Gut Aquis villa auf. Ende des Jahrhunderts wurde Aachen die
Lieblingspfalz Karls des Grof8en, des Vaters von Frankreich und des
Deutschen Reiches. Dreiflig Konige bestiegen hier von OttoI. (936)
bis Ferdinand I. (1531) den Thron. Doch schon Karls Sohn, Ludwig
der Fromme, nahm in Aachen nur noch ab und zu Quartier. In der
nidchsten Generation begann die getrennte franzosische Ge-
schichte. Spiter wurde Aachen Grenzstadt zu Belgien. Karls Grab
geriet an den Rand des Deutschen Reiches. Die Romer hatten von
hier planméiRig eine MilitdrstraRe gebaut, die an den Straenkreu-
zungen bewacht wurde und zur Lagerstadt Neuss am Rhein fiihrte.
Schon unter Karl dem GroRen war Neuss Handels- und Miinzstadt.
Erst 1372 wurde der Rheinzoll fiir den Kolner Erzbischof von Neuss
nach Zons verlegt. Doch da gab es schon den Vorldufer der Eins.

GewiR existierte schon im friithen Mittelalter ein Weg vom linken
Rheinufer, von Kaiserswerth oder dem spéteren Diisseldorf nach
Essen zum Hellweg; nach 810 der Pilgerpfad zur Abtei des hl. Liud-
ger in Werden. Die sumpfige Talaue an der Ruhr wurde mit Bohlen
befahrbar gemacht. Diese Bohlwege iiber Moor oder Schlamm sind
der erste germanische Beitrag zum Wegebau. Zuweilen blieben
diese Bohlen im Moor erhalten. Tiefe Rillen zeigen die Spur der
Wagen, auf denen die Héndler mit ihren Waren miihevoll zu den
Mairkten und Héifen reisten. Man suchte die kiirzeste, sicherste und
am besten zu befahrende Strecke. Friih lockte allerdings auch ein
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Umweg, wenn an Wegzoll gespart werden konnte. Seit der Wende
zum 13.Jahrhundert verhinderte dies der StraBenzwang. Wer
»eigene« Pfade zog, bezahlte Strafe. Wer auf dem »rechten Weg«
blieb, zahlte Gebiihren. Die Obrigkeit nahm Geld; doch gepflegt
wurden die StraRen nicht.

Vorgeschichtlich ist auch die auf einem Héhenzug von der Ruhr-
miindung nach Osten fiihrende Trasse. Kaiser Karl markierte dann
die vielarmige Trasse des Hellwegs durch K&nigshofe wie die in
Essen, Dortmund, Soest und Paderborn. Die jeweils kiirzeste Ver-
bindung zwischen den Konigshofen wurde zum klassischen Hell-
weg und war doch zunéchst nicht mehr als ein viel genutzter Feld-
weg fiir Heer und Handel. Auf ihm zog Papst Leo III. nach Pader-
born, um dort Kaiser Karl um Schutz zu bitten. Die meisten Stidte
an dieser StraRe weisen in karolingische oder gar merowingische
Zeit zuriick. Der Flecken Essen war schon im 2. Jahrhundert besie-
delt. Der Name Soest zum Beispiel taucht zwar erst 836 auf. Doch
als St. Petri im 8. Jahrhundert entstand, war »Sosat« ein wichtiger
Handelsplatz an der Kreuzung von Hellweg und »Hohem Weg«.

In Paderborn gabelte sich der Hellweg und fiihrte mit dem Fern-
ziel Magdeburg in Hameln und Hoxter iiber die Weser. War der klas-
sische Hellweg bis zur Pader Konigsweg und erstrangige Reichs-
strafe, so fragt sich, ob im weiteren die siidlichere oder nordlichere
Stralle nach Magdeburg vorrangig war; zumal ein Weg vom Weser-
iibergang in Minden iiber Hannover oder Pattensen nach Hildes-
heim ebenfalls Hellweg genannt wurde, »Hellweg vor dem Sant-
forde«. Hoxter, 822 erstmals erwéhnt, und die Reichsabtei Corvey
hatten iiber Jahrhunderte eine so starke Ausstrahlung, da um ihre
Weserfurt im Dreifigjédhrigen Krieg besonders blutige Kdmpfe ent-
brannten. Hameln war minderen Ranges. Doch der Hellweg iiber
die Rattenfingerstadt fiihrte direkt ins karolingische Hildesheim,
das ein eigenes Fiirstbistum wurde. Schon 815 verlegte Ludwig der
Fromme das Sachsenbistum von Elze, dem Wunschort seines
Vaters, an die Innerste. Auch hier bestand schon wie in Duisburg vor
der Kirchengriindung ein Wik der Handler.

Zwischen Hildesheim und Magdeburg wird das Bild der StraRen
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noch diffuser. Ndchste Stationen kénnten Wolfenbiittel oder Goslar
sein. GewiR lag auch Braunschweig an einem der Hauptwege; doch
Brunesguik wird erst im neuen Jahrtausend (1031) als Handelswik
und Sitz der Brunonen genannt. Wie sonst an Rhein oder Ruhr griin-
dete die Bedeutung der frithen Siedlung darauf - und das traf selbst
fiir kleine FluRidufe wie Innerste und Oker zu —, daR die Waren vor-
nehmlich iiber Wasser transportiert wurden. In Neuss, Duisburg, in
Hameln, Hildesheim und Braunschweig gab es » Hifen« und somit
Umschlagplitze, von denen aus die Waren dann weiter iiber Land
gekarrt wurden. Landwege waren meist beschwerlicher und sind
daher jlinger als Wasserwege.

Braunschweig iiberragte andere Grafensitze erst dann, als der
Welfenherzog Heinrich der Lowe die Burg Dankwarderode zu sei-
ner Residenz machte. 1166 lieR er als Symbol seiner konigsgleichen
Herrschaft den Lowen aufstellen. Ein Jahrzehnt spiter scheiterte
der machtbewulite Herrscher am Mifltrauen des staufischen Vet-
ters, Friedrich Barbarossa, verlor seine Lehen und wurde 1179
gedchtet. Sein Reich, das riesige séchsisch-thiiringisch-westfilische
Erbe, zerfiel in weltliche und geistliche Fiirstentiimer. Heinrichs
Sturz trug entscheidend zum Entstehen des zentraleuropiischen
Fleckenteppichs bei, der erst im 19.Jahrhundert einheitlicher
wurde. Auf ihm konnte es kaum durchgehende ReichsstraRen
geben. Kaiser Maximilian I. stellte zwar an der Wende zum 16. Jahr-
hundert ein letztesmal den Unterschied zwischen KonigsstraRen
und Territorialwegen heraus, doch er bewirkte damit wenig. Immer-
hin beauftragte er den in Kurierdiensten erfahrenen Franz von Taxis
aus Bergamo mit dem Aufbau einer Anstalt zur Beférderung von
Nachrichten, Personen und Giitern. » Post« wurde ein neues Wortin
deutschem Mund.

Die Post »arbeitete« zundchst nur zwischen Briissel und
Innsbruck, spdter bis Wien und Rom. Norddeutschland und Preu-
3en beriihrte sie nicht. Das hatte vor allem politische Griinde. Das
Wegepatent muflte durch die jeweiligen Landesherren bewilligt
werden. Die Stéddte am Rhein - zum Beispiel - lehnten Maximilians
Vorschlag ab, auch am FluR entlang eine Post einzurichten. Sie
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fiirchteten um ihr eigenes beschrianktes aber souverdanes Botenwe-
sen. In der zweiten Hilfte des 18. Jahrhunderts besall wohl Bayern
das dichteste StraBennetz. Darauf folgte Sachsen. Preuflen blieb
zuriick. Noch Friedrich der GroRe soll gemeint haben, je schlechter

_die Wege seien, desto langer miifften die Leute in seinem Lande blei-

ben und dort ihr Geld ausgeben. Zolle und miserable Reisewege
hemmten also die ~ durch die ErschlieRung des Ostens und einen
allenthalben intensiveren Handel -~ immer beweglicher werdende
Gesellschaft. Was da aber Stralle genannt wurde, blieb in der Regel
ein Gebilde aus Lehm, Sand oder Stein, Reisigbiindel und Bohlen.
Miihsam mufite man »iiber Stock und Stein reiten«.

Sucht man nach Griinden, warum gerade der Weg von Aachen
nach Konigsberg zur Ersten StraRe im Reich werden sollte, dann
wiire Lothar III. zu nennen. In K6nigslutter an der Eins, gut zwanzig
Kilometer Ostlich von Braunschweig, ruht seit 1137 der Supplinbur-
ger Kaiser in seiner Stiftskirche. Im Gegensatz zu den eher nach
Siiden orientierten Saliern trieb er wieder ottonische »Ostpolitik «
iiber die Elbe bis zur Oder und machte sie unumkehrbar. Dabei
erweiterte er nicht sein eigenes Reich, sondern setzte Askanier und
Wettiner als Fiirsten ein. So trug auch Lothar - wie sein Enkel Hein-
rich der Lowe wider Willen - zur Bildung souveréner Territorial-
staaten bei und zur Schwéchung der kaiserlichen Zentralgewalt.

Schon 805 hatte Kaiser Karl Magdeburg als Grenzort fiir den
Handel mit den Slawen ausersehen. Es war ein giinstiger Platz. Hier
boten sich eine Furt {iber die Elbe und ein Hafen an. Der Kaiser
baute eine Pfalz zum Schutz und gab ihr besondere Rechte. Otto ver-
wandelte Magdeburg in ein Zentrum des Reiches. Er schitzte die
Elbesiedlung schon vor Regierungsantritt so, daR er sie 929 seiner
Braut schenkte. Otto baute die Pfalz karolingischer Beamter zu
einer Residenz aus, die sich ihrem Anspruche nach an Aachen
orientierte. 973 wurden seine Gebeine im Dom beigesetzt. Fiir das
Reich endete bis zur Staatenbildung unter den Staufern, die via regis
in Magdeburg: Als Kaiser Otto III. im Jahr 1000 nach Gnesen zog,
nutzte er kaum die Trasse der weiteren Eins nach Osten.

Er zog auch nicht durch Brandenburg, das zwar GroRvater
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OttoI. 948 zum Bischofssitz gemacht hatte, um die Erinnerung an
einen slawisch-heidnischen Fiirstensitz auszuléschen und das als
sicher galt, weil schon Konig Heinrich 1. 928 die Burginsel erobert
hatte. Der Ort war allerdings im Slawenaufstand 983 wieder verlo-
rengegangen und konnte erst durch Albrecht den Bér 1157 zuriick-
erobert werden. Dieser erste Markgraf von Brandenburg erhob den
Ort zur Hauptstadt und gab seinem Staat dessen Namen. Im
14.Jahrhundert ist die Strale von Magdeburg, Genthin iiber Bran-
denburg nach Berlin eine der wichtigsten im Kolonialland jenseits
der Elbe. Eine Karte von 1501 markiert dann eine siidlichere StraRe,
die von Magdeburg iiber Ziesar nach Brandenburg fiihrt.

Nachdem sich die brandenburgischen Kurfiirsten 1470 Berlin zur
stdndigen Residenz erwihlt hatten, entwickelte sich langsam ein
neues Netz von Strallen mit Zentrum am Zusammenlauf von Spree
und Havel. Schon ein Jahrhundert frither war 1373 Karl IV. als erster
und einziger Kaiser des Romischen Reiches in Berlin eingeritten.
Doch fiir ihn blieb die spétere » Reichshauptstadt« tiefe Provinz. In
Tangermiinde an der Elbe baute er seine Residenz. 1280 wurden die
Handelswiks Berlin und C6lln an der Spree in der sdchsischen Fiir-
stenchronik erstmals erwédhnt. Gegen Aachen, Neuss, Soest, Hildes-
heim, Braunschweig, Magdeburg und Brandenburg ist Berlin also
eine »sehr junge« Stadt, mehr als ein halbes Jahrtausend von
Aachens erster Bliite entfernt.

Der Haupthandelsweg von Berlin nach Osten iiberquerte in
Frankfurt die Oder und fiihrte weiter nach Posen und Warschau.
Immerhin ist 1338 der Oderiibergang bei Kiistrin als Zollstelle ver-
biirgt. 1436 kam es deshalb mit Frankfurt zu einem Streit. Die Uber-
ginge machten sich offenbar Konkurrenz. In Miincheberg bog von
der StraRe Berlin-Frankfurt diejenige nach Kiistrin ab. Im Schatten
der wichtigeren hansischen OstseestraRe von Liibeck, Rostock,
Stettin nach Danzig entwickelte sich die spidtere Eins durch
Neumark und Westpreuen nach Dirschau und zur Marienburg. Sie
war weniger HandelsstraRRe als Heerweg. Als der von den Pruzzen
bedringte Herzog von Masowien den Hochmeister Hermann von
Salza und seine Ritterbriider 1226 an die Weichsel rief, sicherte er
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ihnen auch den Zugang durch Polen iiber die Neife in Guben, nach
Crossen, Posen, Gnesen bis Thorn. Seit dem spiten 14. Jahrhundert
mullte der Nachschub auf neuen Wegen ins Land. Polen war Fein-
desland geworden. Die Erwerbung der Neumark durch den Orden
1402 diente der Sicherung der EtappenstraRe zur Marienburg und
nach Kénigsberg. Die Strae zog sich an Polens Grenze entlang. Oft
versuchte ein polnischer Starost -~ zum Beispiel in Deutsch Krone -
die Nachschubader abzuklemmen. So entstand die Eins von Kiistrin
liber Landsberg nach Friedeberg, heute Strzelce Krajeriskie. Hier
zweigte der Weg nach Koslin im Norden und zur OstseestraRe ab,
wihrend der andere - die Eins - auf Konitz (Chojnice) und den
Weichseliibergang bei Dirschau (Tczew) zulief. Dabei besaR Konitz
eine besondere Anziehungskraft, denn seit 1384 befanden sich hier
Reliquien vom Kreuz Christi.

Doch diese friihe Eins war nur eine von mindestens zwei weite-
ren Stralen. Genannt sei nur die »via marchonis« der Brandenbur-
ger Fiirsten, eine stellenweise bis zu 40 Metern breite unbefestigte
Schneise durch die Wilder. »Heidereiter« und dienstpflichtige
Landleute hatten wohl seit dem 15. Jahrhundert fiir eine befahrbare
Trasse zu sorgen. Noch Anfang des 20.]Jahrhunderts lieRen sich
Stiicke dieser Alt-Wege finden. Danach lief der Markgrafenweg
wohl von Kiistrin iiber Soldin, Arnswalde, Mérkisch Friedland nach
Neustettin und stieR entweder bei Landeck (Ledyczek) oder bei
Schlochau (Czluchow) auf die spitere Eins. Diese iiberlebte die
Jahrhunderte. Der Verlauf der via marchonis aber liRt sich heute
kaum noch nachweisen.

Der kurze Weg von Schlochau nach Konitz ist mehrfach ver-
biirgt. Er ist ein Herzstiick fiir die Geschichte der Eins. So kehrte auf
ihm 1412 Herzog Heinrich der Reiche von Bayern von seiner Preu-
Renfahrt zuriick. 1449 wies der Hochmeister den Vogt der Neumark
an, den Kurfiirsten und Markgrafen von Brandenburg bis Schlochau
zu begleiten. Hinter Konitz fiihrten zwei Wege zur Marienburg. Die
spétere Eins traf gut 90 Kilometer nordostlich in Dirschau (Tczew)
an der Weichselniederung auf die OstseestraRe der Hanse aus Dan-
zig. Eine Fihre, zundchst von der Vierdener Fischerszunft gepach-
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tet, brachte die Reisenden iiber die Weichsel. 1451 wurde ein Biirger
mit dem Transfer betraut. Alle Stralen erreichten dann gemeinsam
- vor Elbing auf der anderen Seite der Niederung - das Hochschlof§
des Ordens, wo seit 1343 eine Briicke iiber die Nogat fiihrte.

Die Marienburg war kurz nach 1300 vollendet worden. Sie war
schon staatliches Zentrum, als von Berlin und Célln kaum jemand
sprach. Von hier aus fiihrte ein Netz von Stralen zu den Burgen. Sie
lagen Tagesritte voneinander entfernt. Eine dieser Routen ent-
spricht der spiteren Eins. Sie fithrt nach Elbing und erreicht in Frau-
enburg das Frische Haff und geht iiber Braunsbergund Brandenburg
nach Konigsberg. Die Ordensburg von Elbing weist auf die dreifliger
Jahre des 13.Jahrhunderts zuriick. In der Griindungsphase waren
Danzig, Elbing, Braunsberg und Konigsberg rivalisierende Stédte.
Wihrend sich Danzig schnell, zum Teil mit Gewalt, durchsetzte,
wuchs Konigsberg langsam. 1255 als Ordensburg gegriindet und mit
besonderen Aufgaben versehen, erhob der Hochmeister es nach sei-
ner Vertreibung aus der Marienburg 1457 zur Hauptstadt des
Ordens. Bald wurde es als Hafenstadt genauso wichtig wie Danzig.
Dabei blieb es auch im weltlich regierten Preuflen. Als die Hohen-
zollern 1701 zu Konigen in Preulen erhoben wurden, war Konigs-
berg wie Aachen Kronungsort.

Zugleich entwickelte sich die spédtere Eins von Berlin nach
Konigsberg zur zentralen Poststralle. Doch sie verdréngte nie die
OstseestraRe, die von Berlin nach Stettin (Szczecin) fiihrte. Noch in
den Karten des beginnenden 18.Jahrhunderts ist die Strale von
Stettin nach Kdslin, Stolp und Danzig doppelt so dick markiert wie
der Heerweg des Ordens oder die Stralle der Markgrafen. Mit dem
Kunstbau der StraRe wird der Handel zwar umgelenkt, doch die
Orte an der Kiiste bewahren ihren Rang. So ist auch im heutigen
Polen die alte Eins weniger wichtig als die Trasse ldngs der Kiiste.
Dort ist die Besiedlung dichter. Es gibt mehr Industrie. Der Frem-
denverkehr tut ein iibriges.

Hinter Konigsberg fiihrten zur Ordenszeit drei Handelswege
weiter nach Litauen: einer entlang der Kiiste; einer iiber Insterburg,

Ragnit und am Nordufer der Memel nach Kowno und Tilsit; der
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dritte Weg fiihrte iiber Lyck, Augustow und Grodno. Hochmeister
Dietrich von Altenburg, er starb 1341, soll sie angelegt haben. Die
zweite Trasse wurde spéter iiber Wehlau bis Insterburg zur » Reichs-
stral3e 1«. Sie strebte weiter westwirts iiber Gumbinnen, Ebenrode
nach Eydtkuhnen - seit 1938 Eydtkau, heute Tschernyszkewskoje -,
wo sie an der Lepone die litauische Grenze erreichte. Auch heute
stofRt sie hier wieder auf eine Grenze. Doch mit der StraRe verbindet
sich die Hoffnung, daR sie eine der friedlichen Briicken zwischen
den Staaten bleiben kann.

Die Eins endete hier: eine im grofen und ganzen nicht weiter
beachtliche StraRe. Doch sie hat Geschichte, und ihre verbindende
Zukunft hat erst begonnen. Schon seit einigen hundert Kilometern,
seit Kostrzyn, lassen sich die Wegweiser kaum noch entziffern.
Zunichst waren die Aufschriften polnisch, und in der Sowjetunion
tragen sie nur kyrillische Schriftzeichen. Der nur Deutschkundige
muR sich anders orientieren. So war es schon im Mittelalter. Weg-
zeiger finden sich nérdlich der Alpen erst seit dem 16. Jahrhundert.
Eine frithe »wegzeigende Sdule mit einer eisernen Hand« wurde
zum Beispiel 1578 bei Reichensachsen in der Ndhe von Eschwege
aufgestellt. Vorher suchte man seinen Weg von Siedlung zu Sied-
lung. Und so soll auch die wiederentdeckte Eins — in diesem Buch -
von Ort zu Ort erkundet werden. Dabei stehen nicht die groRen,
vielfach beschriebenen Stddte im Mittelpunkt, wie die Ruhrstidte
oder Berlin. Thnen wurden schon Biicher gewidmet. Die kleineren
und unbekannteren Orte sind gleichfalls Perlen an einer StraRe
durch Zeiten und Lander.



